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Spar forsvinner sparlost med trac

Nar asfaltbeldggningarna pa vara vagar blir slitna och
trasiga ar de en trafikfara. Speciellt farligt ar det nar
slitaget bildar spar dar vatten kan samlas. En kostnads-
effektiv underhallsmetod som rader bot pa problemet ar

trackpaving.

IVarmland har Vagverket anvint sig av tekniken som far
sparen att forsvinna sparlost fran vagbanan.

Det ir sjilvklart att en vig slits
mest dir de flesta hjulen rullar. S
ir det pa grusviigar i skogen och si
4r det pi motorvigar. Men proble-
met har blivit tydligare pa senare
ar. De nya 2+1-viigarna med vajer-
ricken gor att trafiken i hogre
grad flyter pa ett led och i samma
hjulspar, framfor allt dir trafiken
bara gir i ett korfilt. Saltning och
anvindandet av dubbdick pa
mildvintrarnas isfria vigar kar
pa slitaget ytterligare.

— Sparbildning #r farligt efter-
som sparen samlar vatten och ris-
ken for vattenplaning dkar. Nir
sparen ir djupare én 15 millimeter
ir det dags att atgirda, siger Tom-
my Wiklund, som ir projektledare

dgverketi Virmland.

Bra alternativ
till helrenovering

For fyra ar sedan plockade NCC
Roadsurmalpisen fram en metod
foratt pa ett ekonomiskt sitt repa-
rera viigar som drabbats av spar-
bildning. Efter utvirderingspro-
jekt i Norge och Sverige anvinds
metoden bland annati Virmland.
NCC Roads ir ensamma i Sverige
om den speciella tekniken som
kallas trackpaving (sparbeligg-
ning). Den utvecklades pd 80-talet
men kom ur modet efter nagra ar.
[ dag bedriver foretag och myn-
digheter stindig kostnadsjakt och
den nygamla metoden har fitt en
viktig roll att spela som alternativ
till helrenovering av beliggning-
ar. Eftersom sparbildning ir ett
typiskt nordiskt problem #r det i
Norge Sverige och Finland som
metoden fitt fotfiste.

Snabbare, billigare

och bra for miljon
Ombkring 2001 byggdes E18 v
ter om Karlstad om till 2+1-vig.
Nuhardet bildats sparivigbanan,
som for vrigt fortfarande iri god
kondition. Ddrmed ir reparatio-
nen ett uppdrag som passar bra
for NCC Roads med arbetsleda-
ren Jonas Kristiansson och hans
kolleger i arbetslaget kring track-
paving-maskinen. Under augusti
reparerade laget de tva K1-kdrba-

norna pi den 13 kilometer linga
strickan. For att stora trafiken sd
lite som moijligt jobbade man pa
kvillen och natten ett lingt tolv-
timmarsskift frén 18 pé kvillen
till sex pd morgonen.

= Vi avverkar drygt 300 meter
pa en timme, si pa ett tolvtimmars
pass reparerar vi bortemot fyra
kilometer vig. Det dr snabbare
jamfort med helrenovering, och
det gar it betydligt mindre asfalt
per l6pmeter vig — grovt riknat
ungefir en tredjedel jamfort med
att renovera hela vigbanan, berit-
tar Jonas Kristiansson.

Hur gér det till?
Hur gar det da till att sudda ut alla
spar efter bland annat dubbdick-
slitage? En ordentlig uppmjuk-
ningavasfalten ir viktig eftersom
man dé kan utnyttja det klister
som fortfarande finns kvar under
ytskiktet. Forst i processionen kor
en "heater”, som med infravirme
gor en forsta uppvirmning. Sa
kommer den langa trackpaving-
maskinen, som till att bérja med
virmer underlaget ytterligare.
Steg tvé iratt luckra upp den mju-
ka beliggningen till ett djup av 20-
30 millimeter. Den uppluckrade
massan anvinds sedan som avjim-
ningslager,innan maskinen till sist
lagger pd ny massa som packas av
tvé skridar lingst bak. Processen
avslutas med viltning och det fir-
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NCC Roads arbetsledare Jonas
Kristiansson och hans team laga-
de spar med en hastighet av 300
meter i timmen utanfor Karlstad
i somras. Det gick at manga kop-
par kaffe eftersom jobbet utfor-

des pa kvillar och nitter.
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Trackpaving ar en kostnads-
effektiv metod for att reparera
spar i vigbanan.

4 diga resultatet blir en viigyta med

nytt slitlager dir det som bist
behévdes och med minimal niva-
skillnad mellan gammal och ny
beliggning.

Okad efterfragan
Tommy Wiklund pd Vigverket
tror pé trackpaving som en kost-
nadseffektiv metod f6r att kom-
matill rittamed sparbildning, och
han riknar med att bestilla upp-
dragi liknande omfattning under
2010. Grundtanken ir att under-
hélla med trackpaving varannan
ging och gora helrenovering var-
annan. Metoden anvinds dven i
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Kort om: TRACKPAVING/SPARBELAGGNING

Trackpaving ar en metod som koncentrerar reparationen till sparen i asfalten.

Vid traditionell renovering av-hel vagbana kréavs ca 45 kg/m2, vid trackpaving

mellan 25 och 35 kg/m2.Omraknat till lopmeter vagbana blir atgangen vid

trackpaving ca:60 kg per' meter och vid-traditionell helrenovering ca 170 kg.

Vistra Gotaland och i Stockholm
och med tanke pd den omfattan-
de utbyggnaden av 2+1-viigar runt
omilandet tror Tommy Wiklund
att metoden kommer att fa sprid-
ning.

NCC Roads har ocksi uppdrag
i Norge. Den hért trafikerade E6
norr om Oslo reparerades 2006
och dveringenjor Finn Olav Hol-
ten pé Statens Vegvesen i Oslo dr
belaten.

| 9 november i Stockholm.

Asfaltdagar 18 november i Malmo
och 19 november i Stockholm

2009 drsAsfaltdagar dger rum den | 8 november i Malmé och den

Asfaltdagarna dr drets viktigaste métesplats for alla aktérer inom

asfalt-/vdgbranschen:kommunala och statliga bestdllare, entreprend-
rer, konsulter och material-/maskinleverantérer.

Teman for drets asfaltdagar dr bla "Hur ska vi géra for att fa rdtt kvali-
tet, fran bestdillning till utférande?”, "Fordndringar som pdaverkar bran-
schen”, "Fokus pd cykelvdgndtet” och "Hur pdverkas asfaltbranschen
av bitumenprisets upp- och nergangar?”.

Asfaltdagarna arrangeras av Sveriges Kommuner och Landsting i
samarbete medAsfaltskolan. Mer information och digital anmdlnings-
blankett finns pd Asfaltskolans hemsida: www.asfaltskolan.se

Projektledare Tommy Wiklund
hos Vagverket i Varmland, tycker
att trackpaving ar en attraktiv
underhallsmetod. ”Nar vi gick ut
med forfragan pa reparation av
fyra spar pa en meters bredd
vardera fick vi anbud med olika
lésningar. NCC Roads kom med
det lagsta samtidigt som man
uppfyllde vara villkor, till exem-
pel funktionskrav pa maximalt
atta millimeters spardjup efter
fem ar ,siager han.

—NCC Roadsanvinde trackpa-
ving nir man reparerade tre kor-
banor pa en dtta kilometer ling
stricka mellan Oslo och Garde-
moen. Samma ir reparerades dven
nagra kilometer viig inne i Oslo.
Vi dr helt néjda med resultatet
och de enda reaktionerna kom
fran trafikanter som tyckte viigen
sdg konstig ut.

Och uppdragen i Norge fortsit-
ter — dven i 4r har NCC Roads
atgirdat viigar bade inne i Oslo
och pi EG.
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